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El costo de circular

Gabriela Calderén de Burgos

Hace varias semanas se implemento en Quito una medida que pretende resolver el
problema de la congestién urbana restringiendo la circulacion de determinados
vehiculos ciertos dias y a ciertas horas. Pero tal restriccién no provee una solucion a
mediano y largo plazo para la evidente escasez de vias publicas e incentiva la
compra de un segundo auto (probablemente méas contaminante), ambas cosas
contribuyendo a una mayor congestién y mayor contaminacion.

Esto ya se intenté en México en 1989 cuando se implementé el programa ‘Hoy no
circula’, el cual restringid la circulacién de vehiculos particulares en base al dltimo
numero de su placa. Un estudio publicado por el Banco Mundial analizé los
resultados de este programa y concluyé que “de hecho aumenté la conduccién y la
congestion total”. La Ciudad de México paso de importar 74.000 vehiculos usados al
afo entre 1983 y 1989 a importar 85.000 vehiculos al afio entre 1990 y 1993. La
compra de vehiculos nuevos también aumentd: de 80.000 vehiculos al afio entre
1983 y 1989 a 154.000 entre 1990 y 1993. Ademas, se desaceler6 el crecimiento
del uso de transporte colectivo: mientras que este venia creciendo a una tasa anual
de 5,7% entre 1983 y 1989, entre 1990 y 1993 este crecia a una tasa menor de
2,4%. Finalmente, y este dato le debe importar a Corpaire, la contaminacion
proveniente de los vehiculos aumentdé en el 8%. Son resultados previsibles de
politicas publicas que ignoran el costo de circular.

Pero hay otra alternativa. Se podria cobrar al ciudadano un peaje determinado por
la diferencia entre su costo privado (gasto en combustible, desgaste del carro y el
costo del tiempo asociado al viaje) y el costo social (congestion, contaminacion y
riesgo de accidentes). Esta medida prioriza a los ciudadanos que mas valoran
circular por determinadas vias. Aquellos conductores cuyo beneficio privado de
circular supera al costo privado y social de hacerlo, seran los que seguiran
circulando por esa via. Los demads elegiran un medio de transporte colectivo, optaran
por otra via de circulacion o circularan a otras horas u otros dias en que el costo del
peaje sea menor.

En Londres se implementd un sistema de tarificacion vial en 2003. Para 2009 el
numero de viajes habia caido el 21% y hay 70.000 carros menos ingresando a la
zona original de la tarificacion. En 2009, la ciudad de Londres tuvo un ingreso neto
de 219 millones de ddélares que estan destinados a mejorar la transportaciéon en la
ciudad.

Las principales ciudades de Ecuador, particularmente Quito, podrian liderar el
camino adoptando politicas publicas que reconozcan el costo de circular. Es a través
del pago de los peajes que los ciudadanos le comunicaran a las autoridades dénde
desean que se expanda una via (o dénde ya no la necesitan). Pero para empezar,
creo que no hay una politica que impacte mas el transito vehicular que eliminar los
subsidios a los combustibles, permitiendo que cada ciudadano por lo menos asuma el
costo privado total de circular.
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